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El objetivo principal de este articulo es el estudio de las bajas de la
Legion Condor en el Pais Vasco. Sin embargo, se atenderan a otras ad-
versidades de la unidad alemana en territorio vasco, como fueron los
derribos de aviones, los aterrizajes forzosos, prisioneros de guerra, etc.
Para alcanzar tal proposito se han trabajado fuentes bibliograficas, he-
merograficas y archivisticas nacionales. Aunque en la actualidad no hay
un estudio centrado en esta cuestion, si existen algunas obras de caracter
general sobre la Legion Condor u otras especificas de la Guerra Civil en
Euskadi relacionadas con algun episodio tratado aqui. El tnico estudio
resefiable es La Intervencion Alemana en el Pais Vasco (1936-1937), del
historiador Francisco Vargas Alonso, en el que se estudia de forma global
la intervencion alemana en el Pais Vasco'. Tampoco podemos obviar que
el Gobierno Vasco realiz6 una publicacion en 1937 relativa a esta cues-
tion: La intervencion de Alemania en favor de Franco en las operaciones
del territorio vasco®. Frente a la escasez de material archivistico, princi-
palmente tras la consulta en los archivos militares espaiioles actuales, los
medios hemerograficos se han mostrado como el material mas interesan-
te para estudiar la cuestion que nos hemos propuesto abordar’. A pesar
del marcado caracter propagandistico de la prensa de época, un analisis
critico de las fuentes ha permitido reconstruir una parte importante del
paso de la Legion Condor por el Pais Vasco.

Aunque siempre se ha asociado la intervenciéon alemana en la gue-
rra de Euskadi al bombardeo de Gernika y a una aviacion con un gran
potencial destructor, algunos alemanes encontraron la muerte o fueron
prisioneros en territorio vasco. Aquella maquinaria bélica germana,
que parecia perfecta durante los primeros meses de la Segunda Guerra
Mundial, se topd con algunos problemas durante su ensayo en la Guerra
Civil espaiiola, sufriendo en el Pais Vasco algunos reveses. La expe-
riencia para la futura II Guerra Mundial habia de tener algunos costes
para los alemanes que decidieron intervenir en la guerra espafiola.

Si bien nada tuvo que ver la Alemania de Hitler en el golpe de estado
del 18 de julio de 1936, las sucursales del Partido nacionalsocialistas
existentes en la zona rebelde apoyaron desde el primer momento la su-

1 Francisco Manuel Vargas Alonso: La intervencion alemana en el Pais Vasco (1936-1937).
Un balance critico en el contexto de la Guerra Civil espaiiola, Madrid, Comision Espafiola
de Historia de las Relaciones Internacionales., 2012.

2 Gobierno Provisional de Euzkadi: Documentos relativos a la Guerra Civil. La Inter-
vencion de Alemania en favor de Franco en las operaciones del territorio vasco, Bilbao,
Gobierno Provisional de Euzkadi, 1937.

3 Se trata de un trabajo en proceso que habria que completar con algunas fuentes archivisti-
cas alemanas como las del Bundesarchiv Militdrarchiv (Friburg Brisgovia).
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blevacion contra la IT Republica y el gobierno del Frente Popular. La
primera intervencion importante alemana en el frente vasco fue el 1 de
septiembre de 1936, durante la conquista de Irtn y la frontera, constitu-
yendo una intervencion material. Una escuadrilla de tres trimotores Ju-
52 tripulados por espafioles participaron en el ataque. La presencia de
militares germanos en mision de combate se retraso hasta finales de ese
mes, atin no se habia constituido la Legion Condor*. No obstante, a fina-
les de septiembre de 1936 se producia en Vitoria el final de la aventura
clandestina de un “turista” germano que, procedente de Hamburgo,
arrib6 en el puerto de Cadiz la noche del 5 al 6 de agosto de 1936. En las
bodegas de ese barco también se transportaban seis biplanos germanos
desmontados, acompafiados por varios mecanicos-montadores y arme-
ros miembros de la Lufiwaffe. Todos ellos eran “turistas” que clandes-
tinamente llegaban a Espafia para integrarse en la Aviacion Nacional.
Fueron el germen de lo que oficialmente, tres meses mas tarde, serd la
Legion Condor®. Uno de esos “turistas”, el alférez (Leutnant) Ekkehard
Hefter, se estrellaba con su aparato en la Plaza de Espafia de Vitoria
el dia 28 de septiembre de 1936. Aunque Hefter ya habia combatido
y obtenido una victoria en el frente de Aragdn, las incursiones de los
aviones gubernamentales obligaron al gobierno de Burgos a desplegar
en Vitoria una escuadrilla de He-51 que en septiembre sufria su primera
baja’.

Oscar Brufia Arroyo establece que el motivo del accidente se debe al
abandono de la formacion e incumplimiento de los planes establecidos
para el espectaculo dos dias antes®. Segun Hannes Trautloft la causa fue
un aterrizaje forzoso fallido por un defecto en el motor’. Sin embargo,
el periodista britanico George Steer y el aviador Joan J. Maluquer Wahl
sefalaban que los pilotos alemanes alojados en el Hotel Fronton, de Vi-
toria, acostumbraban a beber alcohol en exceso. En esta linea, el piloto
Hefter, “medio borracho, subi6 a su avion y se puso a hacer piruetas
sobre la tranquila ciudad hasta que choco con la torre de una iglesia pa-
rroquial”!®. Borracho, o no, la intervencion germana en la guerra habia

4 Jests Salas Larrazabal: Guerra Aérea 1936/39. La batalla aérea por Madrid, Madrid,
Instituto de Historia y Cultura Aeronauticas, 1998, p. 164; Vargas: Intervencion, p.29.

5 Con objeto de ocultar la ayuda germana a los rebeldes, los alemanes que llegaban a Es-
pafia lo hacian como turistas.

6 Oscar Brufia Royo: “Hefter fue el primero. Vitoria, septiembre de 1936, Revista Espario-
la de Historia Militar, 5, 2000, p. 261.

7 Josu Aguirregabiria y Guillermo Tabernilla: El frente de Alava: de la sublevacion militar
a visperas de la batalla de Villareal, Bilbao, Beta 111 Milenio, 2006.

8 Brufia: “Hefter”, pp. 263-264.

9 Hannes Trautloft: Als Jagdflieger in Spanien. Aus dem Tagebuch eines deutschen Le-
giondrs, Berlin, Nauck, 1940, p. 93.

10 George Steer: El drbol de Gernika. Un ensayo sobre la guerra moderna, Tafalla, Txa-
laparta, 2004, p. 98; Joan J. Maluquer: La aviacion de Cataluiia en los primeros meses de la
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que ocultarla y dos funcionarios municipales salieron del Ayuntamiento
con una lata de pinturas y brochas para cubrir de color rojo la cruz ga-
mada del avion. No obstante, “lo hicieron tan deprisa y tan mal, que se
traslucia la cruz debajo del rojo™!!.

Durante el ataque republicano del 8 de octubre de 1936 en el frente de
Otxandiano, al poco de constituirse el gobierno autondémico vasco, se
capturd por los gubernamentales a 11 prisioneros de una unidad del re-
queté. Entre los reos figuraban dos ciudadanos alemanes que voluntaria-
mente se enrolaron a titulo individual a las filas carlistas. Los prisioneros
germanos eran Lothar Gudde Reddel y Wolfgang Ludwig von Eynatten.
A ambos se les instruyo un proceso judicial y el dia 9 de octubre de 1936
se dicto la sentencia por el Tribunal Popular. A Lothar Gudde, afiliado a
Falange, se le conden6 a muerte y se le ejecutd en la madrugada del 11
de noviembre de 1936. Sin embargo, Eynatten fue condenado a la pena
de reclusion perpetua como autor de un delito de rebelion militar; consi-
guiendo la fiscalia un nuevo juicio el 30 de enero de 1937 en el que se le
sentenciaba a muerte. El dia 5 de febrero de 1937 fue ejecutado’.

Hasta el 20 de octubre de 1936 los germanos remitieron a Espaiia,
segun fuentes italianas, 96 aviones de todo tipo, 34 piezas antiaéreas, 20
contracarros, armas automaticas, fusiles, explosivos y otros materiales,
asi como un contingente humano de 362 “turistas” -230 del contingente
aéreo y 123 del terrestre-'*. A finales de octubre los alemanes decidieron
aumentar la presencia de nuevas fuerzas en zona rebelde, fundamental-
mente aéreas, a cambio de contrapartidas economicas. Franco acepto y
el 30 de octubre se ordend en Berlin la puesta en marcha del Sonderstab
“W” o Plan Mayor Especial, para la operacion Ejercicio de invierno en
la isla Riigen (Wintebiirung Riigen), nombre en clave oficial de la fuer-
za de combate que luego paso a denominarse “Legion Condor” tras su
llegada a Espafia. En total, a mediados de noviembre la Legion Condor
contaria con una fuerza estable inicial de 6.500 hombres, 102 aviones
y 41 carros de combate, asi como varias decenas de cafiones antiaéreos
y otros materiales. Los efectivos humanos y materiales ya presentes en
Espafia se unian a los nuevos contingentes enviados tras la constitucion
de la unidad germana'®.

Guerra Civil, Madrid, San Martin, 1980, p. 217; Stefanie Schiiler-Springorum: La guerra
como aventura. La Legion Condor en la Guerra Civil espariola 1936-1939, Madrid, Alianza
Editorial, 2014, p. 301.

11 Bruna: “Hefter”, p. 264.

12 Centro Documental de la Memoria Historica (CDMH), Politico-Social Madrid, Caja
1303, Expediente 2; José Luis de Mesa: Los otros internacionales. Voluntarios extranjeros
desconocidos en el Bando Nacional durante la Guerra Civil (1936-39), Madrid, Barbarroja,
1998, pp. 155 y 176; Vargas: Intervencion, p.33.

13 Vargas: Intervencion, p.26.

14 Raul Arias Ramos: La Legion Céondor en la Guerra Civil: el apoyo militar alemdn a
Franco, Barcelona, Planeta DeAgostini, 2006: pp. 113-144; Vargas: Intervencion, pp. 26-35.
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3. MUERTOS,
DERRIBOS,

PRESOS, CANJES,
ATERRIZAJES
FORZOSOS Y OTRAS
SITUACIONES

Cuando la Legion Condor quedo organizada, la Luftwaffe la identifico
con el codigo 88 a ésta y todas sus subunidades: Grupo de Caza (J/88);
Grupo de Bombardeo (K/88); escuadrilla de reconocimiento (A/88);
escuadrilla mixta de reconocimiento y bombardeo maritimo (AS/88);
Grupo antiaéreo motorizado (F/88); Grupo de Transmisiones (Ln/88),
etc. La primera fuerza en actuar en el Pais Vasco fue la J/88 durante la
ofensiva republicana en la ya conocida como batalla de Villareal. La
primera pérdida por parte de la “Legion Condor” en el Pais Vasco se
refiere al derribo de un He-51 durante la tarde del 8 de diciembre. Los
republicanos reclamaron hasta tres derribos, aunque Salas Larrazabal
seflala inicamente la pérdida de un aparato cuyo piloto consigui6 lan-
zarse en paracaidas'.

El 4 de enero de 1937 sonaban las alarmas en Bilbao y en las marge-
nes de la ria con toque preventivo. Aunque por la mafiana una accion de
reconocimiento rebelde ya fue ahuyentada por cinco cazas Polikarpov
1-15 republicanos, tras el nuevo toque de alarma se elevaron sobre los
cielos de Bilbao ocho aviones “cazas” gubernamentales en defensa de
la ciudad. A los diez minutos se observaba que los aparatos leales rea-
lizaban un movimiento extrafio, éstos marchaban en direccion al mar
y regresaban poco después a gran altura. Mientras tanto, cinco Ju-52
salidos de Burgos y cuatro Fokker espafioles de Vitoria, escoltados por
trece cazas He-51 alemanes, se acercaban a la capital. Los cazas lea-
les marcharon al encuentro con el objetivo de que los bombardeos no
lanzaran sus cargas mortiferas sobre la villa bilbaina y provocar que la
formacion del enemigo se quebrara. Acto seguido los antiaéreos terres-
tres y navales gubernamentales disparaban sobre los aviones enemigos.

El resultado de este combate aéreo fue el derribo de un trimotor Ju-52
de la 3.k/88 por fuego de un caza leal, pilotado por el soviético K.A.
Baranchuk, que perforé el motor del aparato germano. El bombardero
estaba a gran altura incendiado y en posicion normal, circunstancia que
le dotaba de la estabilidad suficiente para que dos aviadores teutones
pudieran saltar del aparato en paracaidas. Sin embargo, al llegar a la
altura de Bilbao se le vio entrar al avion en barrena en el alto de Iturri-
gorri, a espaldas del monte Arraitz, cayendo definitivamente hacia la
parte de Alonsdtegui y cerca del caserio “Arana”.

Entre los restos del aparato incendiado se encontraron los cadaveres
carbonizados de tres aviadores: el radiotelegrafista con graduacion de
brigada (Feldwebel) Herbert Barowsky; el cabo (Gefreiter) Hans Schull

15 Jesus Salas Larrazabal: Guerra Aérea 1936/1939. La Camparia del Norte, Madrid, Insti-
tuto de Historia y Cultura Aeronauticas, 1998, pp. 36-37; Vargas: Intervencion, pp. 45-46.
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y el sargento (Unteroffizier) Paul Ziepp. Pompeyo Alonso, mecanico del
campo de aviacion de Lamiako, contaba que junto a un choéfer llegaron
al lugar del siniestro “retirando dos de los tres motores del bombardero
aleman que condujeron, acto seguido, al recinto de la Alcoholera™’é.

Mientras tres tripulantes morian carbonizados en el accidente, otros
dos tuvieron la oportunidad de lanzarse en paracaidas: el subteniente
(Oberfeldwebel) Adolf Hermann y Karl Gustav Schmidt. Segun las in-
formaciones consultadas, A. Hermann cay06 en el barrio bilbaino de San
Adrian, entre Torre Urizar y Los Mimbres, siendo linchado por la mul-
titud que le aguardaba en tierra. George Steer sefiala que las circuns-
tancias de la muerte de Hermann no estaban claras. Algunos dijeron
que saco una pistola y dispard contra la multitud, matando a una mujer
y a uno de la milicia. Sin embargo, el Gobierno Vasco comentd que
primero disparé el miliciano sobre Hermann, éste fall6 el tiro y mato
a una mujer. A continuacion, Hermann comenzo6 a disparar sobre su
adversario y le hiri6 en un brazo de un balazo'”. Fue entonces cuando la
multitud se ensafio con éste y con su cadaver pues fue colocado en una
tabla y arrastrado por Bilbao'®. El cuerpo llego6 hasta la sede del Go-
bierno Vasco, mostrado por la multitud como un trofeo, hasta el punto
de que las autoridades vascas llegaron a pensar que éste era un mufleco.

El otro joven aviador, Karl Gustav Schmidt, a impulsos del viento y
por la altura en que se arrojo, fue a caer en las proximidades de Enekuri,
en el Valle de Asua. Al tomar tierra sufrid contusiones en la espalda.
Cerca de alli estaba el campo de Sondika donde habia aterrizado con
dificultad uno de los cazas republicanos pilotados por un ruso. Debido
a la ira producida por el bombardeo tampoco falto en el Valle de Asua
quien pretendiera linchar al aviador teuton. El joven germano empufio
su pistola y se atrincher6 en un desnivel del terreno donde ofrecio re-
sistencia. Uno de los que protegid al aviador con pistola en mano fue
precisamente el aviador ruso que se enfrenté con él durante aquella
jornada. Mientras el piloto teuton fue conducido como prisionero de
guerra a la sede del Gobierno Vasco en Bilbao, la turba se dirigi6 a la
legacion diplomatica soviética en Bilbao, justo detras de la sede del
Gobierno Vasco, para pedir la cabeza del aviador. No obstante, Jose-
ba Rezola, secretario general de Defensa, requirié a Amoés Ruiz Girdn,
comandante del batallon Disciplinario, que trasladara al aviador hasta
Portugalete y “con la maxima reserva” se encargase de su custodia,

16 Vicente Talon: “Un episodio de la guerra en el aire. Espaiia, 1936-1937”, Extra, 49,
1998, p. 8.

17 Karl Ries y Hans Ring: Legion Condor 1936-1939. Eine illustrierte Dokumentation,
Maguncia, Verlag dieter hoffmann, 1980, p. 47; Steer: Arbol, p. 143; Schiiler -Springorum:
La guerra, p. 284; Trautloft: Als Jagdflieger, p. 185.

18 Julen Lezamiz y Guillermo Tabernilla: Cecilia G. de Guilarte reporter de la CNT, Bil-
bao, Beta III Milenio, 2007, p. 105.
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vigilancia y proteccion'. Poco después, el joven germano fue entrevis-
tado por Cecilia G. Guilarte, reportera del periddico CNT del Norte y
compaiera sentimental de Amoés Ruiz, dejando la joven cronista clara
su postura respecto a aquellos que habian abandonado su hogar para
sembrar la muerte y el dolor entre los que ni siquiera conoce: ‘“no paga-
ria con cien vidas tanta maldad”*.

Fracasado el avance rebelde sobre Madrid tras la batalla del Jarama y
Guadalajara, Franco decidio volcarse en el Frente Norte con el objeto de
anular el potencial industrial y minero del Cantabrico controlado por los
republicanos. El dia 1 de abril de 1937, jornada posterior al comienzo de
dicha ofensiva, una escuadrilla de aviones volaba sobre las posiciones
republicanas de Aramayona. Con fuego de fusileria y ametralladora los
defensores se pegaron al terreno y consiguieron abatir uno de los apara-
tos, un He-51 del 1.J/88, que fue a caer envuelto en llamas en la zona de
Marin (Eskoriatza). El alférez (Leutnant) W. August Blankenagel resulto
muerto al recibir un disparo en el pecho, aunque otras informaciones
sefialaban que fue en la cabeza, mientras se arrojaba en paracaidas des-
pués de ser derribado?!. Durante esa misma jornada otro aparato se retiro
seriamente tocado y aterriz6 en territorio amigo.

Dos dias después del comienzo de la ofensiva el grupo antiaéreo mo-
torizado, la F/88, fue atacada en Urbina por una bateria republicana
con fuego bien dirigido. Tras la explosion prematura de un cafion AA
Flak de 88 mm de la 3* bateria alemana, la unidad tuvo cinco heridos
graves, otros tantos leves y un muerto. Mientras el cabo (Gefieiter) Karl
Rettenmaier resulté muerto; Emil Creutz (Gefreiter), Roman Bigalké,
Xaver Fenderl y Johan Fischer (Gefreiter) estaban gravemente heridos.
Dos dias después del incidente fallecié en el Hospital de Vitoria el cabo
Emil Creutz y, segtin la estela de Urbina?, en el mismo hospital, el dia
20 de abril de 1937 perecio el suboficial Johan Fischer.

El dia 5 de abril de 1937, pocos dias después del suceso de Urbina,
un automovil con cuatro miembros del grupo de caza 4.J/88 paso a las
lineas leales en mision de reconocimiento de un aerédromo republi-
cano pensando que éste ya estaba en poder de los rebeldes. Al llegar
a las proximidades de Otxandiano fue sorprendido en la carretera de
Urkiola-Otxandiano por la guardia republicana. Algunas informacio-
nes apuntaban que al percibir la guardia en el vehiculo una bandera
monarquica comenzd la misma a tirotear el coche con fuego de ame-

19 Lezamiz y Tabernilla: Cecilia, p. 106; Euzkadi, 5-1-1937; 6-01-1937; El Liberal, 5-1-
1937; 6-01-1937; La Tarde, 5-1-1937; Euzkadi Roja, 5-1-1937.

20 CNT del Norte, 07-1-1937.
21 Euzkadi, 2-1V-1937.

22 Pequefio monumento funerario ubicado en las afueras del pueblo de Urbina (Alava-
Araba) que recuerda la muerte de los tres artilleros.
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tralladora y fusil, mientras el conductor rebelde, al darse cuenta de su
error y que probablemente seria capturado, o alcanzado por las balas,
empezd a dar marcha atrés a toda velocidad para terminar cayendo por
un pequefio barranco al ser herido por una bala. Todo ello mientras los
otros ocupantes del vehiculo, de los cuales uno también resultd herido,
intentaban salvar sus vidas haciendo frente a la guardia con sus pis-
tolas, entablandose un tiroteo de algunos minutos, hasta que, sin que
tuviera baja alguna la guardia, fueron todos los ocupantes del vehiculo
apresados. Sin embargo, otro relato de los hechos sefial6 que mientras
la guardia les apuntaba con sus fusiles el conductor intent6 virar en
redondo dando la vuelta al coche. Los milicianos les hicieron levantar
los brazos a los ocupantes, accediendo solamente tres de ellos mientras
que el conductor, Carsten Woolf Harling, se atrevio a disparar su pistola
para defenderse, siendo alcanzado por un tiro certero que le causo6 la
muerte. Cuatro dias después del incidente, el cadaver de Harling fue en-
contrado en la carretera de Otxandiano a Mafiaria tras ser abandonado
por los gubernamentales.

El chofer era el teniente 1° (Oberleutnant) de aviacion Carsten Woolf
Harling que desempetiaba el cargo de inspector en el aerddromo de
Vitoria. Otro ocupante era el intérprete (Dolmetschner) con graduacion
de capitan (Hauptmann) Paul Freese -llevaba 25 afios residiendo en Za-
rautz donde tenia una industria o era viajante de maquinaria- que estaba
conmocionado y herido grave en un brazo, falleciendo en el Hospital
Militar de Bilbao donde quedo6 instalado. Los otros dos ocupantes del
vehiculo eran los tenientes de Aviacion de escuadrilla de caza Walther
Kienzle y Godofredo Schulze Blanck. En la Comandancia de Durango
prestaron declaracion los detenidos sin mostrar inquietud alguna, de los
que solamente Paul Freese conocia el castellano. Aun mostrandose muy
reservados, negandose a ser muy explicitos en los interrogatorios de los
que fueron objeto, manifestaron su intencion de investigar un aerodro-
mo leal en ese sector que, segiin sus noticias, habia sido ya ocupado
por sus fuerzas. Los dos supervivientes del suceso, Kienzle y Schulze,
fueron conducidos a la carcel de Larrinaga donde el periodista britanico
George Steer llegd a conversar con ellos®.

Entre los documentos y materiales capturados a los germanos estaban
el diario del joven Schulze, diario que fue publicado de forma incom-
pleta por la prensa internacional en un intento de cambiar la postura
politica francesa e inglesa respecto a la “no intervencion” en Espaia.
Segun manifestaban los diarios internacionales, parecia que al joven
Schulze le mandaban y obedecia automaticamente. Poco le importaba
la guerra espafiola. Sin embargo, “a lo mas apunta algun detalle relacio-
nado con el paisaje, pero tan trivialmente, que parece hecho por uno de

23 Arias: La Legion, p.162; Steer: Arbol, p. 209; Euzkadi Roja, 6-1V-1937; Euzkadi, 6-1V-
1937, El Liberal, 6-1V-1937; La Tarde, 5-V1-1937; 6-VI-1937.
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€sos turistas que viajan por viajar, sin que le acucie la menor curiosida-
d”?. Eso si, el piloto teutén, que llegd junto a los otros acompafiantes
a Vitoria en marzo de 1937, anot6 en su diario la buena impresion que
le transmitieron las ciudades y paisajes vascos durante el escaso tiempo
que particip6 en la ofensiva de Bizkaia: “Fantastica belleza del paisaje,
sobre todo en los alrededores de Vitoria. (...) Salida para San Sebastian.
Impresion enorme, maravillosamente situada a la orilla de un mar nim-
bado de montafas. Altas y bonitas casas, largas calles bien conservadas,
buenos cafés, parques y plazas. Poca gente como abandonada”®. Por su
parte, el joven Walther Kienzle manifesto los objetivos de los germanos
durante los proximos meses a George L. Steer, corresponsal del diario
britanico The Times, periodista que se esforzé por transmitir al mundo
la intervencion alemana en la guerra, especialmente la verdad sobre el
bombardeo de Gernika?.

Las intensas actividades de la Legion Condor en la ofensiva sobre
Bizkaia incrementaron las bajas de la unidad alemana. No obstante, no
todas las bajas fueron en los frentes de combate. El dia 15 de abril de
1937 era herido levemente en Bergara el suboficial Schweekdiek, de
la 4.F/88, tras pasar por encima de un casco de metralla. También ese
mismo dia fue herido en Santa Agueda (Mondragon) el suboficial (Ge-
freiter) Erich Zschetzsching, del grupo antiaéreo motorizado 2.F/88, al
estallarle una granada que manejaba, pereciendo al dia siguiente del
accidente.

En la mafiana del 18 de abril de 1937 las sirenas de Bilbao anunciaban
la proximidad de los aparatos rebeldes, dejandose ver unos bimotores
que volaban a gran altura. Nuevamente los aparatos de caza leales salie-
ron a su encuentro, huyendo los bimotores enemigos sin soltar sus car-
gas mortiferas. Sin embargo, durante esta jornada las alarmas volvieron
a retumbar una tercera vez cuando tres He-111 y tres Do-17 avanzaban
sobre Bilbao a gran altura. Los cazas gubernamentales liderados por
Felipe del Rio salieron a su encuentro. Volando a baja altura, los cazas
leales buscaron proteccion en los bancos de nubes que cubrian el valle
del Nervion. Cuando los aparatos alemanes salieron a cielo abierto, los
cazas republicanos se abalanzaron sobre los tres Do-17 desde la cola,
sin ser vistos por los teutones. Los cazas republicanos abrian un fuego
intenso de ametralladora sobre los bimotores enemigos mientras vola-
ban en circulos alrededor de éstos. Cuando uno de los bimotores enemi-
gos estaba muy tocado, los cazas leales marchaban sobre el siguiente.
En el primer minuto de combate comenzo a arder el fuselaje del Do-17
que estaba en cabeza. Un segundo Do-17 fue averiado, el que estaba

24 Centro Documental Bombardeo de Gernika (CDBG), 003/08/18.
25 CDBG, 003/08/18.
26 Steer: Arbol, pp. 189-190.
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un poco mas atras, ya que una bala debio alcanzar al piloto, porque el
avion empezo a fallar, y tuvo que aterrizar en la zona de Villareal. No
obstante, en su huida y para aligerar peso, ambos aviones soltaron su
carga mortifera sobre la poblacion civil con el claro objetivo de morir
matando?’.

El primer bimotor, un Do-17F (27-2) de la K/88, dio la sensacion de
que caia en barrena, pero pudo enderezarse brevemente, alcanzar altura
y seguir planeando hasta las proximidades de Galdakao en donde se
perdié para siempre®®. Los dos motores aparecian a unos cien metros
de distancia del grupo mas importante que lo formaban un trozo de
carlinga, con los timones de profundidad y tiron de aterrizaje. El bimo-
tor disponia ademas de un aparato de radio remisor y receptor. Cuando
el aparato estaba cerca de tierra dos de sus tripulantes se lanzaron en
paracaidas, aunque éste no les funciond pues no se abrieron al ser la
distancia muy proxima con la del suelo. Uno de ellos quedé destrozado
a consecuencia del golpe sobre las orillas del Ibaizabal, al caer junto
a la Papelera Espafiola, sita en Arrigorriaga. El otro aviador, que cayo
sobre el cementerio de San Miguel, en el barrio de Elexalde, ofrecia un
curioso espectaculo. En aspa, seguido de un objeto negro, el piloto se
precipitd sobre un barrizal proximo al cementerio de Basauri. Al caer
el cuerpo a tierra se qued6 marcado en el fango la nuca, los talones y la
pistola, botando el cuerpo dos metros hacia el cielo tras el primer cho-
que con la tierra. El cuerpo quedo a unos tres metros del lugar de im-
pacto. Las horribles circunstancias de su muerte no sorprendieron tanto
a los vascos como sus practicas higiénicas y ropa interior moderna®.

Los dos paracaidistas teutones no fueron las unicas victimas del suce-
so. Entre los restos del avion se encontraba carbonizado y horriblemen-
te mutilado otro tripulante, el teniente 1° (Oberleutnant) Hans Sobotka.
El periodista britanico Steer escribia al respecto:

El cuerpo de Sobotka descansaba sobre la hierba, con la espalda casi car-
bonizada, medio encorvado hacia arriba a lo largo de la espina dorsal. Par-
te de sus intestinos, medio fritos, en una buena imitacion de salchichas,
colgaban de su cuerpo, bastante corpulento. Sus brazos estaban todavia
sobre la cara, como pintando su muerte terrorifica, y los debi6 alzar en su
ultima agonia antes de chocar contra el suelo®.

En total, las personas muertas resultantes de este accidente fueron
tres: los sargentos (Unteroffizier) Otto Hofmeister y Friedrich Muller,

27 Steer: Arbol, p. 227.
28 Steer: Arbol, pp. 227-231.
29 Steer: Arbol, p. 228.
30 Steer: Arbol, p. 143.
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junto con el teniente 1° (Oberleutnant) Hans Sobotka’!. Desde 1938
hasta 1942 el coronel Camillo Sobotka, oficial de la Primera Guerra
Mundial y padre de Hans Sobotka, inicid una serie de gestiones como
resultado del deseo de visitar la tumba de su hijo, enterrado con honores
en el Cementerio Invaliden de Berlin. El mismo Hermann Goring, el
Reichminister de la aviacion, envi6 a la familia una fotografia firmada
y el agradecimiento del Fiihrer y Alemania por la pérdida del joven
teuton. Incluso Sobotka consigui6 la Cruz de Espafia en bronce a titulo
postumo y la familia fue invitada a Berlin para un acto conmemorativo.
Cuando el padre se decidio a ir al acto le dijeron que su pasaporte de-
bia ir sellado con una “J” y tendria que agregar como segundo nombre
“Israel” por su ascendencia judia (volljiidisch), oponiéndose categOri-
camente y llevando su caso al gobierno aleman. Camillo Sobotka llego
a afirmar que su hijo era ilegitimo y no 100% judio, ya que la madre si
era aria, para que se le concediera la exencion de marcar su pasaporte
y nombre. Esta exencion también se extendié a Ruth Sobotka, hermana
del aviador, que también solicitd la exencion del requisito de la “J” en
sus documentos de identidad y el uso del segundo nombre “Sarah”. El
Kanzlei del Fiihrer respondi6 enviando copias de la “Ley de la familia
y el nombre” del 5 de enero de 1938, negandoles la posibilidad de exi-
mir a los miembros de la familia de Sobotka de no ser marcados como
judios. En otofio de 1942, ante una gran cantidad de correspondencia
intercambiada entre la familia y las mas altas autoridades de Viena y
Berlin, el gobierno aleman cedié ante las peticiones en consideracion
de la muerte de Sobotka y la ascendencia aria de la madre. Camillo
Sobotka, con 72 afios, recibid el permiso para viajar a Berlin sin ser
tachado como judio, mientras que Ruth se casé con un soldado aleman
y fue calificada como deutschbliitig (de sangre alemana)*.

El mes de abril de 1937 finalizaria con el aterrizaje forzoso el 27 de
abril de 1937 de uno de los dos He-45 de la J/88 que en misiones de
reconocimientos y ataques bajos a columnas de camiones al oeste de
Durango fue tocado en el radiador y lleg6 hasta Uribarri-Gamboa, a
10 kilometros al norte de Vitoria. El tripulante del aparato Woon Roon
sufri6 una ligera herida en la cabeza mientras que el teuton Oldenburg
fue gravemente herido de cabeza con conmocion cerebral sin peligro
de muerte.

El Gobierno Vasco, de forma unilateral y con el claro objetivo de
humanizar la guerra, comenzé desde su constitucion a realizar algunas
gestiones, junto a la Cruz Roja Internacional, para canjear aquellas per-
sonas separadas de sus familias en territorio enemigo. La consecuencia
directa del respeto a los prisioneros de guerra, véase el caso de Sch-

31 El Liberal, 20-1V-1937; Euzkadi, 20-1V-1937; La Tarde, 19-1V-1937; Euzkadi Roja, 20-
IV-1937.

32 http://usmbooks.com/condor_legion jew.html (31 de octubre de 2017).
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midt, y el mantenimiento de una retaguardia ordenada, especialmente
tras los sucesos del 4 de enero de 1937, permitio las primeras gestiones
de canjes iniciadas por el Gobierno Vasco al acercarse la primavera de
1937. Del buen trato que gozaban los prisioneros ya dejo constancia el
germano Karl Gustav Schmidt, prisionero por mas de tres meses, que
escribid: “Estoy contento con el trato que se me ha dado durante mi pri-
sion, pues he recibido habitacion y comida y no he sido maltratado™?3,
En esta labor de canjes, fueron los vascos los primeros en abrir brecha,
dirigidos por el jelkide Manuel de Irujo, cuya actuacion en este aspecto
fue enorme®*. El Gobierno de Euzkadi realiz varios canjes en Bilbao
con un resultado satisfactorio, tratandose de rehenes politicos en su co-
mienzo. No obstante, “en 1937 se planted un canje militar, de caracter
mucho mas serio; en el que, accidentalmente hubimos de colaborar los
miembros de la Delegacion madrilefia”®. Seglin Galindez, se trataba
del canje de dos aviadores alemanes que habian sido derribados sobre
Bilbao en los bombardeos de principios de afio:

Schnabel y Schmidt se llamaban, si no recuerdo mal. (...) Aunque los avia-
dores estaban detenidos en Bilbao y las gestiones las habia de realizar, por
tanto, el Gobierno de Euzkadi, Manuel de Irujo intervino desde Valencia
cerca del Comité internacional de la Cruz Roja, y el hecho de que su de-
legado general, mister Junod, se hallase accidentalmente en Madrid, hizo
que nosotros colaboraramos en la gestion. (...) Recuerdo al efecto que
una mafiana, y siguiendo instrucciones expresas del ministro, transmitidas
por teléfono, me personé en el local de la Cruz Roja Internacional, cerca
del Hipoédromo, y tras haber repetido el mensaje del que era portador, fui
testigo presencial de la conversacion telefonica que sostuvo en el acto con
su central de Ginebra, detallando las condiciones de canje que proponia el
Gobierno Vasco. El canje se realizo al fin, aunque no en las condiciones
originalmente pensadas. (...) Fue el primer paso en una larga cadena de
negociaciones, iniciadas por Irujo como ministro sin cartera, y continuadas
después en la Comision Ministerial de Canjes®®.

El aviador Schmidt fue canjeado por Jean Pelletier, un catélico fran-
cés, antiguo capitan de aviacion y excombatiente de la Primera Guerra
Mundial. Pelletier fue hecho preso cuando la marina rebelde capturd
el bou Galerna en viaje a Bilbao. Los familiares de Nemesio Sobrevi-
la (amigo de Pelletier y director del documental Guernika) apuntaban
que fue el piloto aleman Joachim Wandel el canjeado por Pelletier. Sin

33 CDBG, 003/08/18.

34 Jesus Galindez: Los vascos en el Madrid sitiado. Memorias del Partido Nacionalista
Vasco y de la Delegacion de Euzkadi en Madrid desde septiembre de 1936 a mayo de 1937,
Buenos Aires, Ekin, 1945, p. 136.

35 Galindez: vascos, p.136.
36 Galindez: vascos, pp.136-137.
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embargo, esto no puede ser posible ya que Wandel fue derribado en
mayo de 1937 y para abril de 1937 Pelletier regreso6 a Francia junto a
su mujer?’,

Un mes después de la ofensiva de Mola sobre Bizkaia la Legion Con-
dor comenzaba con un aterrizaje forzoso. El 1 de mayo de 1937, du-
rante el ataque de cinco aviones al trafico de camiones en la carretera
de Bermeo a Mungia, un aparato He-70 de la A/88 tuvo impactos en el
depdsito de gasolina y en una rueda, aterrizando en Vitoria ya averiado.
Aunque hasta ahora la desventura se habia centrado en el personal aé-
reo, el dia 7 de mayo fueron inutilizados algunos medios mecanizados
germanos, cuatro Pz-1 de la 2% compaiiia, durante los combates por la
carretera de Bermeo. Tres dias después otros dos carros eran inutiliza-
dos en las operaciones sobre la cima del Bizkargi. El 11 de mayo las
pérdidas se volvian a centrar sobre el personal aéreo ya que uno de los
seis He-70 de la A/88 que bombardeaban el trafico de las carreteras al
sur y este de Bilbao fue alcanzado. Un tiro certero perford el deposito
de aceite, teniendo que tomar tierra en un campo en las proximidades
de Otxandiano y reparando la averia del aparato bajo el fuego de la
artilleria enemiga para despegar nuevamente. Al dia siguiente el gru-
po Imker sufri6 la primera victima mortal en la carretera de Gernika a
Morga, al oeste de Morga. El sargento teuton (Unteroffizier) Adalbert
Butz encontré la muerte a bordo de su carro Pz-1. El sargento de la 3*
compaiia de tanques del contingente terrestre, grupo Imker (guardianes
de las abejas), muri6 a consecuencia de un disparo en la cabeza a pesar
de establecerse dudas razonables sobre su muerte en los partes diarios
de la Legion Condor. El mes de mayo no resultd favorable para las uni-
dades terrestres ya que el suboficial (Gefreiter) Karl Hol, también del
grupo Imker, murié el 23 de mayo de 1937 en Durango por el disparo
de un antitanque durante las operaciones de la I y IV de Navarra para
envolver el macizo de Peflas de Manaria. El dia anterior, un He-123
y un He-70 aterrizaban de forma forzosa cerca de Otxandiano por los
impactos enemigos. Este episodio se repetia por un Ju-86 de la VB/88
el dia 29 de mayo de 1937. Durante una misiéon de bombardeo en las
alturas de Zornotza y el transito de vehiculos en las carreteras de Zor-
notza, Galdakao y Pefia Lemona, el bombardero tuvo que tomar tierra
urgentemente al este de Durango por una averia técnica’®.

El 13 de mayo de 1937 se efectud un ataque “bajo” de una escuadrilla
de la 1.J/88, antes mandada por Kienzle, a la circulacion de la carre-
tera de Durango a Bilbao. Durante el ataque uno de los tres cazas que
volaban sobre el monte Bizkargi fue derribado. Era el He-51 del piloto
teniente Hans Joachim Wandel que fue alcanzado por seis disparos de

37 Santiago de Pablo: Tierra sin paz. Guerra Civil, cine y propaganda en el Pais Vasco,
Madrid, Biblioteca Nueva, 2006, pp. 178-179.

38 Archivo Historico del Ejército del Aire (AHEA), A9019.
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fuego antiaéreo en el deposito de gasolina mientras asaltaba a un carro
blindado, quedando el aviéon completamente calcinado tras chocar con
la tierra:

Wandel utiliz6 el paracaidas y se lanzo al espacio. Cuando va descendien-
do empuiia la pistola. Por un momento reflexiona si hara uso de ella o se
presentard inerme en tierra. Por un momento piensa en el suicidio. Al fin,
toma una resolucion y arroja la pistola que llega al suelo antes que é1¥.

Joseba Elosegi, capitan de la compafiia de ametralladoras del batallon
Jjelkide Saseta, relataba que en la segunda linea de este frente (frente de
Bizkargi), proximo al barrio de Goikolegea (Larrabetzu), tenia empla-
zada una seccion de ametralladoras en posicion antiaérea, para la reser-
vay proteccion de la primera linea, siempre amenazada por el enemigo
desde las alturas del Bizkargi. Las ametralladoras estaban protegiendo
una bateria vasca de 75 mm que desde un monticulo, a la vista del ob-
servatorio enemigo desde la ermita del Bizkargi, disparaba castigando
las posiciones rebeldes en la cima del citado monte. El capitan vasco
contaba respecto a los pilotos germanos que “su seguridad era absoluta
y alegremente se lanzaban en picado hasta los cien, hasta los cincuenta
metros del suelo, ametrallando sus objetivos a placer. No obstante,
sus cuatro maquinas comenzaron a actuar y la confianza de los aviado-
res, como en otras ocasiones ya relatadas, prestaba buena ocasion para
hacer blanco.

Mientras Wandel caia en paracaidas sobre una explanada de Goiko-
legea, los hombres de la bateria vasca de 75 mm corrieron a apoderarse
del aviador. El capitan Elosegi se temio lo peor, consciente de la rabia
e impotencia de aquellos hombres que veian como el verdugo conver-
tido en victima descendia de los cielos. Elosegi cuenta que atraveso la
carretera y se lanzo hacia el prado donde estaba el aviador. Pistola en
mano, pidiendo calma, pudo arrebatar a Wandel de aquella gente exas-
perada que ya le habian propinado algunos pufietazos, algiin rasponazo
en la cabeza y numerosas patadas en la pierna derecha. Aunque el joven
teutén conservaba fuerzas para tenerse en pie, el golpe del aterrizaje
y la paliza le habian dejado semi-inconsciente. El capitan del Saseta
consiguiod llevar al germano hasta la Comandancia de la Division en
Larrabetzu, tomandosele inmediatamente la filiacion y comenzando el
interrogatorio*'. Durante el mismo, si Kienzle y Schulze se comporta-
ron docilmente, Wandel se mostré astuto y despreciable segun el perio-
dista George Steer. Al comienzo del interrogatorio daba la impresion de
ser sincero y estar muy nervioso. Poco a poco recuperaba la conciencia

39 El Socialista, 22-1V-1937.
40 Joseba Elosegi: Quiero morir por algo, Barcelona, Plaza y Janés, 1977, p. 172.
41 Elosegi: Quiero, pp. 171-174.
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tras el golpe del aterrizaje y la paliza recibida, comenzando a mentir de
forma “miserable”. El piloto manifestd que volaba en plan amateur, al
contrario que sus compaiieros que declararon estar destacados por la
Luftwaffe, y que la palabra “Garnika” (sic) en su diario de vuelo era el
nombre de una muchacha, después de sefialar que “/a ciudad (de Gerni-
ka) atin estaba en pie” durante el dia del bombardeo**.

Hans Wandel se convirtié6 en toda una prueba de la intervencion
alemana en el Pais Vasco. En la pelicula Guernika, producida por la
Seccion de Propaganda del Gobierno de Euzkadi, dirigida fundamen-
talmente a la propaganda exterior, las imagenes del aviéon destrozado
de Wandel se acompafaban de una serie de fotogramas del piloto sollo-
zando y doliéndose de un golpe en la cabeza, comentandose lo siguiente
sobre el mismo:

Estos son los restos del avion desde el que Hans Wandel ametrallaba a
mujeres y nifios que huian de sus hogares arrasados, aviador, a quien en
su lejano pais encendieron el espiritu con banderas, himnos, desfiles. Hans
Wandel, ;acaso ahora piensas en tu madre que con la muerte en el alma
esperara noticias tuyas, de ti, de tantas madres has dejado sin hijos?

El historiador Santiago de Pablo explica que la narracion del éxodo
infantil en la pelicula se ve cortada, quiza de forma poco coherente, por
las imagenes del piloto teutdn y su avion destrozado. Esta interrupcion
fue aprovechada para denunciar la injerencia alemana en la guerra, la
autoria del bombardeo de Gernika y enlazar el sufrimiento de la madre
de Wandel con el de las madres vascas, retomandose después el tema
principal, el exilio infantil*’. Ademas, la historiadora Izaskun Indacoe-
chea sefiala este momento como el mas importante de la pelicula al
personificarse en la figura de Wandel el enemigo frente al colectivo de
victimas, “el pueblo vasco”, logrando hacer que el discurso de la peli-
cula fuera mas potente*.

El mes de mayo también fue importante para los pilotos alemanes que
sobrevivieron a los sucesos relatados pero que cayeron cautivos de los
gubernamentales. El 20 de mayo de 1937 se constituy6 el Tribunal Po-
pular del Gobierno Vasco para ver y fallar la causa contra los aviadores
germanos Kienzle y Schulze. Primero procedio a declarar Kienzle para
seguidamente prestar declaracion Schulze. El piloto Joachim Wandel,
hecho prisionero en Larrabetzu una semana antes, participd como testi-
go tras ser conducido a la sala por agentes de Orden Publico. No obstan-

42 Steer: Arbol, pp. 346-348.
43 de Pablo: Tierra, p. 139.

44 Izaskun Indacoechea: “Nemesio M. Sobrevila. Sus peripecias en el mundo del cine y en
la Guerra Civil”, en Santiago de Pablo y Joxean Fernandez: Cine y Guerra Civil en el Pais
Vasco. Zinema eta Gerra Zibila Euskal Herrian, Donostia, Nosferatu, 2012, p. 114.
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te, “su declaracion carecio de interés en relacion con el proceso, pues
se limito a relatarnos cosas que a su sola persona atafien.” Después que
el fiscal y el abogado defensor elevaran sus conclusiones definitivas,
y tras realizarse una breve deliberacion, el Jurado dict6 un veredicto
de culpabilidad. A continuacion, las partes pronunciaron sus informes
en derecho, el Tribunal se retird para deliberar y votar una sentencia
definitiva referente a Kienzle y Schulze. La sentencia fue de acuerdo
con la peticion del fiscal y, por tanto, se condeno a la pena capital a los
dos procesados. El Jurado, mediante votacion, denego la revision de la
causa y la conmutacion de la pena impuesta por la inmediata inferior®.

El Reich confio la defensa de sus intereses en la Espafia republicana a
la diplomacia chilena. El embajador chileno Porto Seguro, como Deca-
no del Cuerpo Diplomatico latinoamericano, se interesé inmediatamen-
te por los aviadores condenados a muerte. Ademas, dada la urgencia de
la situacion, Porto Seguro envioé un telegrama solicitando el indulto de
ambos pilotos al presidente Azafia y del Gobierno Vasco el dia anterior
a su ejecucion. Con el objeto de dar mas fuerza a su peticion, después
de consultar telefénicamente a las representaciones diplomaticas de
Brasil y Argentina, el chileno Porto Seguro hizo uso de su titulo del
Cuerpo Diplomatico latinoamericano. El Presidente del Gobierno Vas-
co respondio al diplomatico chileno solicitando la retirada de los pilotos
extranjeros del Pais Vasco y la denuncia ptblica de los bombardeos ve-
rificados por los pilotos de la misma nacionalidad en territorio vasco*.

Segun la respuesta ofrecida por lendakari José Antonio Aguirre pa-
recia que ambos cautivos podrian llegar a acogerse a la conmutacion de
las penas impuestas de una forma extraoficial si los alemanes retiraban
el apoyo a los rebeldes, hecho que no ocurriria en ninguno de los casos.
De todas formas, el telegrama y las amenazas de bombardeo sobre Bil-
bao significaban la postergacion de la ejecucion de los pilotos germanos
que fueron finalmente canjeados el dia 30 de mayo de 1937 por otros
tres pilotos soviéticos®’.

Cinco dias después de ser condenados Kienzle y Schulze, el Tribunal
Popular condend a muerte con pago de costas a Wandel, denegando el
Jurado la revision de la causa y la conmutacion de la pena*. El historia-
dor Xabier Irujo sefiala que este juicio constituyd un precedente desde

45 CDMH, Politico-Social Santander, VD, T.P. Euzkadi, Caja 13, Expediente 10; Euzkadi,
21-V-1937.

46 http://ianasagasti.blogs.com/mi_blog/2012/08/chile-los-nazis-y-gernika.html (31 de oc-
tubre de 2017).

47 Karl Drum: Die deutsche Lufiwaffe im Spanischen Biirgerkrieg (Legion Condor). Stud-
iengruppe Geschichte des Luftkriegs, Karlsruhe, USAF HRA Collection, 1957, p.95; Mikel
Arizaleta: El tribunal de los jurados. Euskadi 1936/37, Bilbao, Oibar, 1994, p. 133; Ries y
Ring: Legion, pp. 61-64; Schiiler-Springorum: La guerra, p. 286.

48 CDMH, Politico-Social Barcelona, Caja 940, Expediente 13; Euzkadi, 26-V-1937.
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el punto de vista juridico, concretamente en el ambito de la jurispru-
dencia referente a los bombardeos de terror. En base a los principios
de la declaracion del Comité de No Intervencion de mayo de 1937 y
las convenciones de La Haya (1864, 1899, 1907) sobre bombardeos
aéreos, se desarrollaron los primeros y tinicos juicios en el que los acu-
sados fueron sentenciados y condenados por participar en bombardeos
de terror®.

A diferencia de los otros dos pilotos alemanes, Joachim “Gnom”
Wandel no lleg6 a ser ejecutado ni canjeado por el Gobierno Vasco. En
lanoche del 18 al 19 de junio de 1937, dia de la caida de la villa bilbaina
en manos rebeldes, pasaba al territorio controlado por los nacionales el
piloto aleman, junto a otros presos politicos derechistas, tras la apertura
de las carceles por las autoridades jelkides. El piloto condenado a muer-
te por crimenes de guerra consiguid volver a casa y participar en la Se-
gunda Guerra Mundial durante la invasion de Polonia, la campaia fran-
cesa, la Batalla de Inglaterra o Leningrado, convirtiéndose en un héroe
de la Lufiwaffe. Para mediados de marzo de 1942 tenia 30 victorias en
su palmarés, de las 75 que obtuvo en total. No obstante, la fortuna del
joven ampliamente galardonado desde su servicio en Espafia cambid
en la fria Rusia. Durante un combate aéreo al noroeste de Oschtasckow
fue derribado por un caza ruso, cayendo verticalmente contra un bosque
segun testimonio de los compaiieros del piloto.

El 11 de junio de 1937, en plena preparacion de la ofensiva en la
rotura del Cinturén de Hierro de Bilbao, la J/88 ataco dos veces las
posiciones en vanguardia, protegiendo el vuelo de una escuadrilla de
Ju-52 de la K/88 que bombarded hasta cinco veces las posiciones al
norte de Larrabetzu. La aviacion rebelde ataco por dos veces la esquina
este de la posicion principal, asi como la carretera de retaguardia y un
bosque que fue calcinado con bombas incendiarias. Mientras la J/88
atacaba con los bombardeos en picado algunos camiones blindados y
el trafico al norte de Larrabetzu, el avion del sargento (Unteroffizier)
August Wilmsen, un Hs-123 (24) de la 2.J/88, fue alcanzado y exploto
en tierra a unos 200 metros al este de Larrabetzu. Segun el corresponsal
George Steer, el cuerpo del piloto estaba medio carbonizado e irrecono-
cible cubierto de sangre y descuartizado como si hubiera muerto dentro
del avion®, En esa misma jornada, posiblemente como consecuencia de
esos ataques, un Bf-109 (6) aterrizaba de forma forzosa cerca de Eibar
con el piloto ileso®. También cuatro alemanes de la Ln/88, batallon de
Transmisiones Motorizado, fueron alcanzados por un proyectil de arti-
lleria republicano en el coche en el que viajaban. Morian en el suceso

49 Deia, 18-111-2014.
50 Steer: Arbol, p. 378.
51 AHEA, A9019.
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el alférez (Leutnant) Paul Fehlhaber, el técnico (Technich) Oskar Wie-
gand y los sargentos (Unteroffizier) Wilhem Aldag y Wilhem Oblau. Al
dia siguiente, en plena ofensiva sobre el Cinturén de Hierro, un avion
Savoia, de la Aviacion Legionaria italiana, arrojaba una bomba cerca
de la 5% Bateria del F/88 localizada en Mungia mientras operaba contra
objetivos de tierra. El incidente concluy6 con cuatro hombres heridos y
otros tantos muertos: los sargentos (Unteroffizier) Friedrich Bauser, Fe-
lix Claus y Richard Steeg junto al cabo (Gefieiter) Martin Hoffmann®,

Con los rebeldes ya muy proximos a la villa bilbaina, el dia 16 de
junio de 1937 fue derribado un bombardeo He-70 de la escuadrilla de
reconocimiento A/88 sobre Zeberio, a 2 kildmetros al sur de Miravalles,
por fuego de la DCA™. El He-70 de la A/88 no volvié de su incursion,
cuyo objetivo era la realizacion de dos bombardeos sobre las carrete-
ras de alrededores de Bilbao. En éste viajaba y perecieron el sargento
(Unteroffizier) Fritz Heerschlag (ingeniero) y los alféreces (Leutnant)
Siegfried Gottanka (navegador) y Helmut Hildemann (piloto). Dos de
ellos aparecieron carbonizados y el tercero fue enterrado por los repu-
blicanos seglin indicaciones hechas por los habitantes™. Al dia siguien-
te, las preparaciones de los ataques sobre la villa bilbaina provocaron
otro accidente que se cobro6 la vida del brigada (Feldwebel) Fritz Goet-
ze. El aleman se encontraba en Burgos cargando una bomba de 10 kg.
en el Ju-52 cuando al explosionar ésta incendio el aparato y explotaron
en cadena las demas bombas, resultando heridos en el suceso tres sol-
dados. Tras el accidente Fritz Goetze muri6 en un hospital de Burgos
cinco dias después®.

Por ultimo, hay que resefiar que el final de la campafia militar sobre
Bizkaia no significd que otros teutones no perdieran la vida en territorio
vasco durante el resto de la contienda. El 14 de julio de 1937 murieron
en Santo Domingo (Bilbao), por un accidente de automovil, el intérpre-
te (Dolmetschner) Felix Wolf, del grupo antiaéreo motorizado F/88, y
otros dos compafieros del grupo de transmisiones Ln/88. Las dos ulti-
mas bajas de la Legion Coéndor en el Pais Vasco sucedieron cuando el
frente de combate se habia alejado del territorio vasco. Uno de ellos era
el sargento (Unteroffizier) Franz Wolf, suboficial aleman que el dia 6 de
junio de 1938 aparecié muerto en un garaje de Zarauz. El otro, el sar-
gento (Unteroffizier) Walter Hintelmann, perecié cuando su automavil
choco con un camion en Deva mientras circulaba por la carretera de San
Sebastian a Bilbao.

52 AHEA, A9019
53 Defensa Contra Aeronaves
54 AHEA, A9019
55 AHEA, A9019
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4. CONCLUSIONES

Alo largo de la campafia en el Pais Vasco la Legion Condor contabili-
706 31 bajas por defuncion, si se considera al teuton Hefter como miem-
bro de la misma. Estas bajas constituyeron el 17% de las defunciones
que sufrié la unidad durante la guerra de Espafia. No obstante, todas
las bajas no fueron una consecuencia directa de los rigores del frente
de combate ya que tres teutones fallecieron en diferentes accidentes
en la retaguardia. Ademas, otros tres componentes de la unidad pere-
cieron cuando el frente de combate se habia alejado de la tierra vasca;
dos por accidentes de trafico y un tercero posiblemente por asesinato.
Entre estos muertos no estan contabilizados los heridos -al menos 20
con seguridad- y los prisioneros de guerra -otros cuatro- ocasionados
entre todos los episodios adversos a los que tuvieron que enfrentarse
los miembros de la unidad: seis aviones alemanes derribados por los
gubernamentales —dos en combate aéreo, dos por fuego de la DCA y
otros dos por impactos de fusil/ametralladora-; seis aterrizajes forzo-
$0s -uno por averia técnica-; la explosion de una bomba de aviacion
mientras era cargada en el avidn; la detonacion prematura de un cafién
antiaéreo cuando era manejado por los alemanes; el ataque de la propia
aviacion rebelde sobre una bateria antiaérea del F/88 y, por ultimo, la
inutilizacion por los gubernamentales de cinco blindados Pz-1 en las
operaciones sobre Bizkaia.

Las intensas actividades de la Legion Condor en la ofensiva sobre
Bizkaia incrementaron las bajas de la unidad y, por consiguiente, los
episodios adversos a los que tuvo que enfrentarse. Hasta la fecha de la
ofensiva, el 31 de marzo de 1937, la Legion Condor tnicamente suftrio
la muerte de cuatro de sus miembros y la pérdida de tres aviones, uno
por accidente aéreo y los otros dos por derribo de los gubernamentales.

Frente a un enemigo extranjero que no tuvo la mas minima piedad
en bombardear y masacrar sus ciudades, el Gobierno Vasco intentd
garantizar la integridad de los cuatro prisioneros de guerra germanos,
juzgandolos dentro de la legalidad vigente. El respeto de los cautivos
alemanes, y su condena por los medios juridicos disponibles, preten-
dian demostrar de la presencia de aviacion alemana en territorio vasco,
la denuncia publica de los crimenes cometidos por los pilotos de esta
nacionalidad y un intento desesperado por cambiar la postura de las
democracias europeas respecto a su politica de “no intervencion”.
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